TRAINS B Francois Bonneau a réitéré sa volonté d’intégrer le Giennois a ce plan liaison ferroviaire vers I'est

Le projet de ligne Gien-Orléans relance

Quand on parle du projet
d'axe ferroviaire reliant
Orléans a l'est du Loiret,
Chateauneuf est cité. Mais,
ce n'est plus suffisant pour
les élus de la Région.
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e train Giennois est-il enfin
sur la bonne voie ? Gien-
Orléans, c’est en tout cas la
direction indiquée par
l'aiguilleur Frangois Bonneau. Le
président du conseil régional a
transmis a la préfecture, en ce
début de semaine, la liste de ses
projets en matiere de mobilité
dans le cadre du contrat de plan
Etat-Région 2021-2027.

L'élu a annoncé cela, au coté
du sénateur Jean-Pierre Sueur,
au cours de l'assemblée générale
des Amis du rail giennois qui
s’était tenue il y a une douzaine
de jours. Au cours de cette réu-
nion, il a martelé sa volonté de
création d’'un axe ferroviaire en-
tre Gien et Orléans, passant par
Chateauneuf-sur-Loire.

HISTORIQUE

Long serpent de mer, le projet
d’une liaison entre Orléans et
I'est du département est régulie-
rement évoqué depuis pres
d’une vingtaine d’années. D’étu-
des en études, d’espoirs en dé-
sillusions, le wagon est resté en
gare aprés un nouveau démarra-
ge raté. Un projet de premier
trajet entre Saint-Jean-de-Braye
et Chateauneuf, avait été reporté
en mai 2018, faute de budget
suffisant. Le plan avait été tué
dans l'ceuf avec le refus du pré-
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fet d’alors, Jean-Marc Falcone,
de signer la déclaration d’utilité
publique, en novembre 2018.
Quatre mois plus tard, Francois
Bonneau annongcait pourtant le
lancement d’une nouvelle étude
sur une liaison Orléans-Cha-
teauneuf.

INTEGRER GIEN

« Jusque-la, on parlait de Cha-
teauneuf et pas de Gien. J’ai dit :
“Attention ! C’est Gien-Orléans,
pas Chéateauneuf-Orléans!” »,
insiste Francis Cammal. Le mai-
re de Gien, également présent
au cours de I'assemblée généra-

le, avait plusieurs fois relayé ses
craintes d'un projet en deux éta-
pes, ne prenant pas en compte
sa ville dans un premier temps.
« On sait qu’on ne serait servis
que dans une dizaine d’années
dans ce cas », ajoute-t-il.
Message recu, semble-t-il, par
la Région, qui fait d’ailleurs suite
a l'avis favorable du Conseil éco-
nomique social et environne-
mental régional, exprimé en jan-
vier 2021 dans le sens d’une
extension jusqu’a Gien. « On a
listé cette question d'un axe Or-
léans-Chateauneuf-Gien dans la
copie rendue a la préfecture,

précise Philippe Fournié. Ca re-
monte ensuite au ministere, puis
commencera la négociation. »

OBJECTIF 2025 OU 2026 ?

Le vice-président de la Région
en charge des mobilités, des
transports et des intermodalités
espere méme un début des tra-
vaux pour 2025 ou 2026. « Je re-
connais que c’est trés ambitieux,
mais nous avons lancé une étu-
de sur cette question, lance ce
dernier. Il faut qu’'on affine cer-
taines propositions, ne pas trop
s’engager. Avec cette étude, on
se demande quels sont les pos-

sibles. »

PROGRES TECHNIQUES

L'évolution technologique
pourrait faciliter les choses, a en
croire les acteurs concernés.
L'arrivée prochaine des trains
propulsés a I'hydrogene, déve-
loppés par Alstom, représente
un espoir de réduire sensible-
ment la facture en comparaison
des rames actuelles, dont I'élec-
trification affiche un cofit tres
élevé. Cette nouvelle méthode
permettrait 'utilisation d’auto-
rails plus légers, d'une capacité
moindre. « Pourquoi faire trois
cents places dans un train si on
sait que ¢a ne sera jamais rem-
pli ? », acquiesce Martial Poncet.

OBSTACLES POTENTIELS

Le président des Amis du rail
giennois met en avant plusieurs
points techniques restant a élu-
cider. Etendre la liaison jusqu’a
Gien nécessitera, par exemple,
la remise en état du troncon si-
tué entre Les Bordes et Nevoy.
Quid aussi de la ligne de fret re-
liant le silo céréalier Axereal de
Poilly-lez-Gien a Gien ? « On est
completement raccord avec
Gien sur cette réouverture et sur
le fait de remettre du fret pour
I'usine Essity d’Arrabloy. C’est
un ensemble », estime Martial
Poncet.

Quoi qu'’il en soit, le responsa-
ble associatif salue la venue de
Francois Bonneau et de Jean-
Pierre Sueur, parlant méme
d’« annonce presque histori-
que » : « C’est une volonté clai-
rement exprimée et un signal
extrémement fort envoyé aux
élus locaux pour se raccorder et
faire avancer tout cela. » B



