rléans est aujourd’hui une véritable
0 capitale régionale. L.'agglomération

& Qriéans est souvent quatifide de
“technopole nature”. Pourguai ?

L agglomération orléanaise peut se prévaloir dc
richesses naturelles trés imporianics comme Ja
wraversée de Ja Loire, la résurgence du Lairet,
s proximité de Ja Foré: o"Onléans (plus grandc
forét domaniale de France) el de la Sologne.
Orléans a tovjours e, de surcrofl, une grande
renommée pour ses cultures marsicheres ¢
horticoles. Elle entretient donc un rapport ts
€troit avec {'environnement, Ja nature, commic.
d'silleurs beaucoup de villes du bord de Loire.
Crest & partir des années 60, avec la création &
14 ke du centre ville, du quartier d’Orjéans - La
Source, avec "amivée sur ce site de plusieurs
grands Isboratoires de recherche (BRGM, CNRS,
INRA), avec la création de I'Université au coeur
&un espace boist et I'ouverture du plus grand
Pasc Florel d"Barope, qu'Orléans est devenve une
terre daccucil idésle pour les entreprises et les
laboratoires liés 4 'environnement.
Depuis, plusieurs grandes institutions ont choisi
de s"instalier & Oriéans, comme I'Agence de Bas-
sin Loire Bresagne, 1'Institut Franais de I'Eavi-
Tonnement, et bientdt "ORSTOM. Notre Uni-
versité accueitic tne école d"ingénicurs ("ESEM)
trds spbeialisée dans Je domaine des scicnces de
Ia matigre de I'énergie et de ienviromement.
Le BRGM, grand P

de et d’
rminidre, travaille dans des domaines proches. Et

techmolagic se sont implantées & Oriéans, Toutcs
Tes conditions éiaient donc réunics pour unc &
active synergie entre université, industric,
rechesche et développenient technologique. Cela
s'cst concrétisé par la création e 1990 d'Orléans
Technopole, structure qui rassemble de nom-
breux partenaires — dont Ja Région et le Dépar-
tement — aux o8tés de la Vitic,

Lors de Ya révision du Schéma Directeur de
I'agglomération orléangisc, les vingt com-
munes de I'aggiomération ont choisi I'envi-
ronnement comime une osicntation fonda-
mentale. Le titre ¢'*Orléans Technopale
Nature" a ¢ retcsu pour ce documen

De méme ca matitre 4 urbanisme, des principes
simples ont &4 adoptés afin d"associcr e souci pay-
sager & laréflexion sur les aménagements urbains
et industriels. C'es{ ainsi que nous nous sommes
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Un tramway moderne,
rapide et ponctuel...

Un entreticn avee Jean-Pic

donntJos moyens de utter conte e “mitege” e

chique des payages ligériens par des zoncs

pavillonnaires ou des zones industrilles of quc

o avons choisi ot promonvoi des s ' ack-
i i 1de 'envi

Le méme souci de I'environnement nous
conduits a mener une politigue volontarisic en
snatiére de sruitement des ordures ménagares
ct d"assainissement de I'eau, avec la création
de décheticries, )a consiruction de s noovelle
Unité de traitement des ordures ménageres
ulira-modere de Saran ¢t de I'Unilé 8'épu

ration dc I'cau e La Chapclle-Saint-Mcsmin

Lamwatimdcmggbmwm & Oribans
@ beaucoup augment ces dernidres ainnées.
Elle atteint oujourd’hui 250 000 habitants.
Comment la ville envisage-i-elle ses projets
durbanisme par rapport & tette croissance ?

Pendant de nombreuses décennies, I'exien-
sion démographigue est aliée de pair avec une
extension spatiale. C'est ainsi que 'agglomé-
ration s'est constamment étendue, entrainant
des probiemes pour fa circufation automobile.
T'entretien des réseaux ou '

e Sucur, Muire d”Orlé

e

V ous projetez de metire en place & Orléans
un tramway, qui devrait “donner une
cohérence & Purbanisme ef donner &
Pagglomération une dpine dorsale”. Pou-
vez-vous nous présenter ce projet ?

1.¢ futur tramwiy ne ressemblera pas du tout
# cefui gue les Orléanris ont connu avant
1940. Congu pour répondre aux besoins d'unc
agglomération de prés de 300 000 habisunts,
i sera moderne, rapide, ponctuct (une rame
foutes les 6 mm aux heures de pointe), Ce sera
un tramway & “plancher bas”. Ce scra un "sitc
propre imégral”, ce qui permelisa d*aticindre
une vitesse d'exploitation satisfaisante et de
selier I8 gare de Fleury-Jes-Aubrais  La Source
en miains d'une demi-hewre. La premigre ligne
Nord-Sug devrait voir Je jour & I"harizon 2000,
Elle scra suivie d'une ligne Est-Ouest.

Ce projet permetira dattirer plus dusagers que
n'en dessert actueliement e réseau de bus, ¢t
d*éviter I'asphyxie du centre ville. Cette
asphyxie scrait en effet inéluctable si I'on en
restait & une politique du “tout aulomobile”.
Le futur tramway desservira ics pbles impor-

Nows novs efforgons aujourd’hui de créer de
nouveaux quertiers dhabitation en aména-
geant des espaces encore inoccupés au sein de
la ville. Dans cetie optique, nous avons lencé
des opérations d"urbanisme au sud d"Orféans,
& Saint-Marceau, o au niord, dans le nouveau
quartier d""Orléans La Fonigine”

En paraliéle, nous créons des parcs paysa-
gers, comme 1a roscraie de Saint-Marcesu ou
Ie parc de la Fontaine de IEuvée.

Par ailleurs, afin de redynamiser ie centre

ville d"Onlésns, qui est le véritable carur de
poire egglomération, nous mestons cn uvre
des opérations de rénovation importantes dans
Pencien quartier des vineigreries Dessaux, de
1a Charpenterie et du Chtelet
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tants de notr Fleury-les
Aubrais e1 sa gare, la gare & Orléans, le centrc
ville, Olivet et La Source, créant ainsi une
véritable “épine dorsale” dont la fonction sera
de rendre not ion plus cohérent

pius vivante et pius aninée.

¢ movioge finantier de ce projet prévoit

détre équilibré — sans augmentation
des impéts locaux — par des subventions, le
paiement des voyageurs ef lo “versement
sransport” (taxe employeurs de plus de 9
salariés). Pourquai avair chaisi ce mode de
financement ? Les entreprises de P'ogglo-
mération orléanaise sur lesquelles portera
Peffort, edhdrent-clles au projet ?

Le financement de la premidre ligne du team-
way e sera pus assuré par I'impOt, mais par le
vesscment transport. Ce dispositif cst aujourd”hui
Iaregle pour toutes les villes qui choisissent de
construire un transport en commun cn sitc
propre. Une évolution du versement (ranspast
est, en oulre, Ya condition pour bénéficier de
subvention de 1'Etat, 3 Orléans comme dans
toutes les villes de France qui choisissent de se
doter d"un (ransport en comimun en sitc Proprc.
Les réactions des enteoprises ont 6€ diverses,
inais if faut noter qu’un certain nombre —
commencer par celles dv secteus des travavx
publics ~- ant exprimé leur soutien au projet
du tramway, car clles savent combicn de tels
Projets sont précicux pour la nécessaire relance
de £"activité, et done pour I'empioi. L

Propos recueillis par Frédérique Misslin
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